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XIl.2. M@moire compl@mentaire suite | avis de la mission
rdgionale d autoritd environnementale

Pour tous les documents durbanisme soumis @valuation environnementale, | autoritd
environnementale doit donner son avis et le mettre la disposition du public et de la personne publique
responsable du document.

Cet avis ne porte pas sur lopportunitd de lopQratioc mais sur la qualitd de |@valuation
environnementale prdsentde et sur la prise en compte @ |environnement par le document
d urbanisme. Il n est donc ni favorable, ni ddfavorabé celui-ci. Il vise permettre | am@lioration de sa
conception et faciliter la participation du public | @laboration des d@cisions qui le concernent.

Ce document apporte des compl@ments suite |avis formuld par la mission r@dgionale d autoritd
environnementale lors de sa sdance du 7 juillet 2017.

Les avis @mis prdsentant une structure similaire pour |@semble des communes, les JI@ments
compl@mentaires qui sont apportds ici sont regroupds parthtme et concernent |ensemble des
communes, sauf lorsqu un cas particulier est prdcis@.

XI1.2.1. Appr@dciation de | analyse faite sur les enjeux
environnementaux du territoire

a. Transports et ddplacements

Avis de la mission rdgionale d autoritd environnemertle:

Les enjeux lids aux transports et aux d@placements sont d@rits de maniktre trks succincte,
principalement au regard d @l@ments de contexte gdnd (relier | Est de | agglom@ration au centre-ville
d Orl@ans, diminuer la part modale de la voiture, et.).

Les probl@matiques relatives aux transports | @chelle communale, notamment par rapport
lintermodalitd (possibilitd d utilisation des modes dou et des transports en commun), aux
stationnements et aux conditions de franchissement actuelles de la voie ferr@de, ne sont pas directement
@voqudes.

PIECE C - ETUDE D’IMPACT

AVIS DE DE LA MISSION REGIONALE D’AUTORITE ENVIRONNEMENTALE ET

MEMOIRE COMPLEMENTAIRE

R@ponse du ma tre d ouvrage :

Les enjeux lids au systtme de transport de voyageurs sont ddtaillds dans la pitce F du dossier
d enquEte, et synth@tisds ci-aprts :

L offre actuelle en transport collectif est assez faible dans les communes situdes | Est du territoire
@tudid : seule une ligne de car dessert les communes de Cicy et Mardi@ (la ligne 17), Saint-Denis de
| Htel et Chteauneuf-sur-Loire (la ligne 3), et | es communes situdes les plus |est ne sont pas
desservies par les bus et tramway de | agglom@ration dOrl@ans.

Les lignes de transport interurbain pr@sentent des frdqgences de passage faibles (un car toutes les 30
minutes en heure de pointe pour la ligne la plus performante, un car par heure pour la ligne desservant
Ch@cy et Mardi@). L offre en heure creuse est trt.s lintide, ce qui ne correspond pas aux besoins actuels
en ddplacement de la population.

L offre peu concurrente avec la voiture dans les communes | est de la zone de chalandise explique le
trk.s faible usage des transports en commun pour se rendre Orl@ans pour le motif domicile-travail. Les
frdquences de passage des cars @tant trks faibles en heurecreuse, on peut supposer que | emploi des
transports en commun pour les autres motifs est lui aussi trk.s faible. Cette faible offre explique aussi le
fort taux de motorisation de ces communes Actuellement, les personnes captives des transports en
commun (qui n ont pas de voiture et sont donc contraints emprunter les transports en commun) ont
peu de solutions pour effectuer leurs d@placements.

Ce contexte induit de fortes nuisances lides |usage de la voiture telles que les @missions de polluants
ou les nuisances sonores lides au trafic et la ddgradationdu cadre de vie des riverains. En effet, les
secteurs des passages niveau (PN) sont des zones forteme nt expos@es au bruit. De plus, la sdcuritd
routitre est aujourd hui jug@e insatisfaisante au niveau des passages niveau qui sont considgrds
comme pr@sentant un risque d accidents important.

Les caract@ristiques du projet de r@douverture de ligne @pondent ces enjeux de report modal en
offrant une alternative la voiture la fois pour les utilisateurs pendulaires (gr ce une offre renforc@ e
en heures de pointe et un temps de parcours comp@titif) et pour les utilisateurs occasionnels (maintien
d une offre adapt@e pendant les heures creuses).

Chaque passage niveau de la ligne a @t@ @tudid endnant compte de son implantation, de son

utilisation et par cons@quent de son niveau de dangerostd. La d@marche ayant conduit aux choix
actuels est rappel@e dans le m@moire compl@mentaire suite lavis de | AE. Ainsi, des solutions

adapt@es au contexte de chacun des PN ont @td trouvdes (aintien dun PN seulement pidton,
ddnivellation, maintien d un PN routier avec renforcenent de la s@curitd ).
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Les actions d accompagnement qui pourront (Etre mises en ce concernant le rabattement sur les
haltes (en transport collectif urbain, en voiture ou gr ce aux modes doux) sont encore en cours de
ddfinition. Des @l@ments sont ndanmoins apportds dans m@moire compldmentaire suite |avis de
| AE sur:

Les am@nagements autour des haltes portds par les collectitds locales (parkings voitures et
v@los, pistes cyclables, d@pose-minute, etc) en lien @ventellement avec des projets
d am@nagement urbain.

Les d@marches lides
| information voyageurs.

lintermodalitd portdes par la Rglon, notamment sur la billettique et

b. Paysage

Avis de la mission rdgionale d autoritd environnementée:

L Jtat initial de |environnement aborde sommairemert les enjeux paysagers () sans document
graphique ou cartographique permettant d appr@dcier le degr@d de sensibilitd paysagtre des secteurs
concernds par les am@nagements prdvus. Les secteurs concerndpar d autres protections @dictdes au
titre du paysage (sites class@s ou inscrits, p@rimktres de potection de monuments historiques )
auraient mdrit@ d Etre identifids et localisds.

R@ponse du ma tre d ouvrage :

L introduction de | @valuation environnementale faitun renvoi pour | ensemble des enjeux y compris les
enjeux paysagers | @tude dimpact en prdcisant que « Cette analyse est prdsentde en ddtail dans la
partie C-11l de | Gtude d impact (Jtat initial de €nvironnement) mais qu un rappel est fait titre ind icatif
dans le chapitre 1.4.2 de | @valuation environnementde ». Ce renvoi est fait pour @viter de crder un
document volumineux. Il semble opportun puisque que | @valuation environnementale des MECDU et
| @tude d impact sont comprises dans le mEme dossier qu ést prdvu de prdsenter | enquEte publique.

Nous rappelons donc ci-dessous les conclusions de | @tude d impmact concernant les enjeux paysagers
et les autres protections au titre des paysages.

+ Enjeux paysagers de la rdouverture de la ligne auxvoyageurs
La voie ferr@de existante b@n@ficie d une excellente i@gration dans les paysages environnants, y
compris en milieu urbain, du fait de ses 140 ans d existence :

la ligne Orl@ans-Gien @tant prdexistante, elle ne costitue pas une coupure dans le territoire,
puisque la plupart du tissu urbain qui | entoure actuellement s est d@veloppd postdrieurement ;

de fait, il existe peu ou pas d espaces d@laissds ou abandnnds le long de la ligne ;
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une topographie trt.s peu marqu@e a facilitd la muiplication des passages- -niveau ;

le temps et la nature ayant fait leur uvre, la lig ne et ses talus sont gdn@ralement masquds par
une v@@gdtation relativement abondante.

Les enjeux soulevds ci-aprks ne sont pas uniqguement d orde esth@tique ou fonctionnel, ils concernent
aussi le vdcu des usagers et | image globale du projet.

Maintenir une bonne int@dgration dans la trame viaire urbaine et rurale
Les routes et chemins qui bordent la ligne cr@dent du len, et les nombreux franchissements existants
donnent la ligne une @chelle plus domestique qu une « grande ligne ». Actuellement, une seule rue
n a pas @t r@tablie (voir photo ci-dessous, Saint-Jeande Braye).

Photo 1. Exemple d’une rue non rétablie a Saint-Jean de Braye

Maintenir un maximum de traversées permet d’intégrer au mieux la ligne.
En zone urbaine, la taille des ilots et donc le temps nécessaire a circuler autour dun «ptd de
maison » influe sur l'utilisation des modes doux. Il est donc important d’optimiser les itin@raires
empruntables par les modes doux.

S appuyer sur lareconquEte vdgdtale ancienne desleords
140 ans de reconquEte vdgQtale gomment les aspects technigges de la ligne. Les emprises @tant
relativement importantes, il s agit le plus souvent de v@g@tation |intdrieur des emprises. Les coupes
d entretien, intervalles r@guliers, maintiennent un couvert essentiellement arbustif proximitd des
rails. En milieu rural, la ligne n est jamais visible dans le paysage, en dehors des ouvrages d art.
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Valoriser une certaine respiration dans le tissu ur bain
En ville, les emprises ferroviaires non construites sont parfois trés larges et offrent une respiration
bienvenue dans le tissu urbain. Pour les collectivités, la tentation sera grande de vouloir masquer la
ligne avec des plantations-écran. Or elles pourraient avoir tendance a attirer I'ceil sur la ligne plutét qu’a
I'intégrer dans le paysage. L’enjeu paysager consiste ici & développer une image positive associée a la
ligne, en valorisant les existants et en s’appuyant autant que possible sur une logigue de plantations
transversales a la ligne.

Photo 2. Exemples de la végétation qui borde la ligne et la rend peu visible

Photo 5. Les larges fuseaux de voies, au Nord de la gare d'Orléans, maintiennent de vastes espaces non-batis, dans un
tissu urbain dense

Photo 3. Vues typiques de talus de déblai et remblai entierement végétalisés a Saint-Jean-de-Braye

Photo 6. Les aménagements de la ligne B du tramway, ici Rue Jean Jaures a Saint-Jean-de-Braye, pose une référence
qualitative

Photo 4. Exemple de covisibilité forte entre habitations et ligne en remblai a Mardié : vue du remblai entre les
maisons et vue des maisons depuis le remblai

L’enjeu paysager porte sur quelques cas de covisibilité forte avec les riverains, qui pourraient étre
évités en complétant la végétation sur les talus.

Photo 7. Rue de 'Ormeteau a Chécy
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